Trois fois le record

LES RANGIERS Faggioli 2, Regal 1... Le

FRANCOIS LAMARCHE
imanche, &
Theure de
T'apéro. Les
gros bras
de la cite
en sont i
leur premiére escarmouche
delajournée. Ltalien Simone
Faggioli, parailleursen téte du
championnat d’Europe de la
spécialité, déboule dans la li-
gne droite qui précéde le Pe-
tit Susteny. Le chrono s'affole.
Les regards sont rivés sur les
secondes qui défilent. Deux
épingles, un virage, le drapeau
i damier. Verdict: 145793,
nouveau record de la piste. De
quoi faire di fitre des ta-
belles les 1'46”17 réalisés cinq
ans plus t6t par Lionel Regal.

UNE AUTRE DIMENSION
Déja fort attrayant dans lama-
tinée, le spectacle prend une
autre dimension. Le ton
monte. Regal est en piste. Les
observateurs ont le souffle
coupé. Sous la banderole d’ar-
rivée, ’horloge est implacable:
147”13. Placée trés haut, la
nouvelle marque est enté-
rinée, Faggioli est bien le roi
des Rangiers.

Coté suisse, Jean-Jacques
Dufaux fait taire les critiques.
11 réalise le méme temps que
le Hongrois Laszlo Szasz
(I’5141) et s"installe sur le po-
dium provisoire. A un autre
niveau, bolide oblige, Florian
Lachat, 2e du championnat
suisse, s’empare de la téte de
sa classe. Du c6té des voitures
de tourisme, le duo Bruno

René Arnoux était le parrain de

Ianniello (Lancia)-Hans Scho-
i (Mitsubishi) fait parler la
poudre. Le premier nommé
prenant le commandement
pour 7 centiémes,

C'est encore ce duo d’en-
fer, et presque uniquement
lui, qui vaanimerle deuxiéme
passage. Schori renverse la va-
peur, raccourcissant son re-
tard de 4 centiémes. Faggioli
est plus dent» que le matin,
Regal plusrapide, maisrien ne
bouge. Lachat, Neff, Biirki,
Babic, Zwahlen et d’autres
confirment leurs bonnes dis-

positions.

SOLEIL DE PLOMB Sous un
soleil de plomb, les quelques
milliers de spectateurs atten-
dent la troisiéme montée avec
une certaine impatience, tant
elle promet d’étre exception-
nelle. Promesse tenue.
Chronologiquement, le
premier véritable affronte-
ment de titans oppose Ian-
niello@chori, Pour mémoire,
cederniera 3 centiémes dere-
tard et ¢’est lui qui chauffe le
bitume (2°08790). La Lancia
pointe le bout du capot, 1a cel-
lule s'arréte & 2’08”98. 1l faut
sortir la régle A caleul. Addi-
tionner les deux meilleures
manches pour constater que
Schori 'emporte pour un tout
petit centiéme: «G’estle résul-
tat de deux ans de dur travail
pour construire la voiture et
C’estaussi la premiére fois que
je passe la ligne d’arrivée ici,
avec ce bolide.» Le vainqueur
voulait sa premiére victoire de.

la saisom, il I'a eue. <Pour le
championnat, nous avons
programmeé un plan sur trois
ans, etnousn’en sommes qu’a
la deuxiéme année. Alors...»
A quelques métres de 13, Ian-
niello n’a pas perdu son sou-
rire, «Que dire? C'est la m...
Mais nous nous retrouverons
4 Massongex.»

La montre tourne. Les
candidats aux meilleurs
temps du jour sont au départ.
En F3, Alain Chariatte réalise
sa meilleure perf de la jour-
née.llmate une classe fort dis-
putée: «J’avais envie de gagner
ici. Je suis parti le couteau en-
tre les dents et ¢a a réussi.
Mais, honnétement, je ne
pensais pas faire de tels chro-
nos.»

Dans la catégorie de cy-
lindrée intermédiaire du
groupe E2, Florian Lachat ne
désarme pas. Il a passé la jour-
née en téte et veut y rester.
Mission accomplie. «<Un super
week-end. Je ne pensais pas
pouvoir étre si rapide. Au pas-
sage, je bats le record de la
classe de plus de 4 secondes.
Dommage que cela ne m’ap-
porte pas grand-chose pour le
championnat.  Lattribution
des points se fait au scratch et
les F3000 sont nombreuses.»

Clou du jour, la troisieme
bataille des grosses cylindrées
est en marche, Dufaux réalise
le méme temps qu’au matin:
«Je suis content. Bien dans
ma téte, j’étais parfaitement
concentré. Malgré deux jours
de grippe, j’ai réussi quelque

record du Francais établi en 2004 a été
mis a mal des la premiére montée.

Coteé helvéetique, Dufaux se replace
dans la course au titre.

chosedebien. Je nesuisjamais
allé aussi vite ici.» Szasz se cra-
che dans les gants, grappille
quelques poussiéres de chro-
nomeétre et pique la médaille
de bronze a Dufaux pour
9 centiémes.

ENCORE UN RECORD Vien-
nent alors les intouchables.
Faggioli en remet une couche
et établit un nouveau record
(1'45728): ¢«C'est la course la
plus dure de la saison. Lionel
(Regal) est trés rapide et ne la-
che jamais rien.» Le Francais
en donne une preuve immeé-
diate. Il signe 1'45”59 et bous-
cule pour la troisiéme fois du
week-end son ancienne mar-
que: ¢’étais au sommet de ce
que je sais faire.

iCette année, le cham-
pionnat européen n'est pas
mon objectif. Je voulais sur-
tout me mettre en confiance
pour les prochaines manches
francaises. Difficile, voire im-
possible, d’aﬂfr chercher Si-
“mone (Faggioli).»

Et P'ex-détenteur du re-
cord de conclure: «C'est une
superbe course, un super pu-
blic, une ambiance fantas-
tiques» Il aurait pu ajouter:
un excellent millésime!

Dommage qu’au final les
commissaires techniques dé-
cidaient d’exclure trois pilo-

tes, le Francais Cyrille Frantz, — =

le Tchéque Svobada et le
Suisse Florian Lachat. Seul ce
dernier faisait appel. Mise en
cause, la hauteur de Paileron
du bolide n’avait manifeste-

ment pas été mesurée dansles
conditions adéquates - le lo-
cal utilisé pour lesdits contrd-
les n’'offrait semble-t-il pas
toutes les garanties de plati-

tude nécessairesd unemesure
précise. Aprés de multiples
contréles, Lachat et Svoboda
ont été blanchis et réintégrés
auclassement.

Coucou, revoici Arnoux

I'édition 2009. Photo Lamarche

SEPT VICTOIRES EN F1 A 61 ans,
I'ancien pilote de Fl a fait une troi-
siéme apparition surla piste desRan-
giers. Mieux méme, il était parrain de
Pédition 2009 de I'unique manche
helvétique du championnat d’Eu-
ropedelamontagne. Etle Grenoblois
(7 victoires et 22 podiums en Fl) a
réellement pris du plaisir.

A Quels sont vos souvenirs

de St-Ursanne?

RENE ARNOUX ['y étais venu deux
fois avant cette année, La premiére
avec une R5 Turbo, la deuxiéme au
volant d’une Ferrari. Déja a 'époque,
j'étais présent pour les copains.

— Aujourd’hui, quel regard
portez-vous sur le sport
automobile?

Jaime la diversité des disciplines...
Et le c6té passion qui anime les spec-
tateurs, les organisateurs des courses
et les commissaires.

—Et les Rangiers?

Une course difficile, tres rapide, qui
nécessite de grandes connaissances
et une bonne vision du parcours.
—Vous vivez désormais en
Suisse. Un pays dans lequella
‘culture automobile n'est pas
exceptionnelle.

Ce qui n'empéche pas les gens d'étre
trés agréables. Les Suisses sont
également de grands passionnés,
mais, logiquement, P'absence d’un
circuit les frustre quelque peu.
—Etla Fl dans tout ca?

Je n’aime pas trop ce qu'elle est
devenue. Uambiance est trop élitaire,

trop hermétique aussi. 1 n’y aplus de
contacts. Les gens, les spectateurs
font vivre laFl. Grice aleurintérét, la
télévision est aussi présente, mais ils
recoivent trop peu en échange.

- Actuellement. que faites-
vous?

Jai une entreprise horlogére au Sen-
tier etje participe occasionnellement
4 quelques manifestations automo-
biles. Notamment aux 24 Heures du
Mans classiques.

~—Beaucoup d'anciens pilotes se
retrouvent en Trophée Andros,
pas vous?

J'y ai participé durant trois saisons,
mais je ne m'amusais pas du tout.
Contrairement 4 d’autres, la glisse
n’est pas mon truc.

F.L
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28 Schori de justessel

5l Roland Bossy: le retour pour le
plaisir avecle 11e temps scratch
(2e Suisse). Photos Kaufmann/Lamarche
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champlonnat o Europe, Addition des 2 mellleures manches (meilieur

Voltures de tourisme

a'qs*sm‘imi'axr Babic, Cfroén Saxo VTS, 502"23 (230755)
2 Pelermann, Peugeot 106 6T) 510420 (231"85); 3 Bovin,Citosn G2 2.
506"17(231"82). Jusqu 2000 (1):1. Felmann, VW Opel AStra OPC, 51476
e S e et
52000 (1):1. 0. Bun, Abarth Grande! amrmtzza’-mmmmm
1400 (3):L Piccinato,Suzuli Swit 6T, 522°46 (241°23). usqu# 1600 (2
LG Praong, Peugeot 106 GTL 520"96 (240"11). lus de 1600 (41 Castel,
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8V,4'25"08 (2114"52); 2. A, Banz, Opel Kadett C16V,4'37"11(2'18"54): 3, Bot-
tecchia, Renault 5 Turbo, 44158 (2119"90). Plus de 2500/(3): 1. Plefferle,
Porsche 935 Turbo, 4'20"06 (2103 "82): 2. Geninasca, Lancia Delta S, 4'24°70
(212°20). E1 jusqu'a3400 (3): 1. Thoma, V¥ Polo, 509"76(2'34"51). Jusqu'a
1600 (5): 1. Biirki, YW Polo, 4'38"75 (219"17); 2. Wilener, VW Golf, 4'51"29
(225"28); 3. Mishiemann, Citro2n Saxo, 5'09"63 (234"73), Jusqu'a 2000

(222"64); 6. Niolas, Ford Sierra Cosworth, 4'46"98 (2'2335).

y;nmmzwmamamsmmummam
; etc.

Renault Classic Cup (11):1, Borer, 45072 (2224"82); 2. Wolf 45100
(22533):3.Leuenberger, #51"15 (225"22); 4. Zemp, 452”57 (22611

5. Schaffner, 454766 (226703).

STWFFSA (11, Dosiéres (F), BMW 320, 42767 (213'63). Porsche Gup (1)
1. Zuccatt, Porsche Carrera, 51623 (2126"20). Viéh, hist. JusqurA 1000 1):

1 Delea, Brabham BT 16, 5'33"18 (2'43"86). Jusqu'a 1600 (1) 1. . Somazzl,
Alta Gl BT, 671770 (306"49). Jusqu'a2000 (2):1.N. Scapozza, Algine ALLD,
524°41(241"63).

Ch e 3000 . Franz (F), Notma M2O-BMV, #041°87 (Z027SD)
ot B2

E28H (11 Dl Oyl crq DT 4169 006 B0y 2 S0 onr
(3151 Kostrun(Cz), NormaME0F Hons, 410569 (202°63):2 Rive, Rl

Honda, 3'50''54 (1'54"66); 2. Svoboda (Cz), Dallara, 3‘54"30(1‘&“3)':

3. Balmer, Tatuus-Renault, 4'0645 (2'02"69); 4. Guth (F), 411"98 (2'05"44);

5. Berney (F), 412767 (2'05"66): 6. Nuguet (F), 4'12° 74 (2:06"29); 7. Salomon,
(H), Reynard Zytel,

Schatz : 34226 'ﬂ-:ax?&?m.ow?m
5, TO4/50-Cosworth, 34226 (151 ]
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Champlonnatsulsses. Beutler52:2,Lachat45:3 Debrunner 43:4,BaimerdL
5. Kindier 40; 6 Gysin 3:efc.

Champlonnat d'Europe: cak. 1 (11 sur 12 courses): 1. Janik 148 (champion}:
2. L \ojacelc 1175; 3. Voves 112: 4, Schweiger 82: etc. Cat. 2:1 Faggioli 132
(mm;zammmm:g.&am;wmm:m



